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2019 Siniestralidad en Bogota

« La siniestralidad vial es una de las principales causas de muerte en el
mundo, especialmente en paises en via de desarrollo.

* En los ultimos afios, la cifra de victimas fatales ha oscilado entre 500 y
600 personas. Teniendo alrededor de 7 muertes por cada 100,000
habitantes.

* Los siniestros en la mayoria de los casos involucran actores vulnerables
como el peatdn, ciclista o motociclista.

« Se distribuyen espacialmente en el sur y occidente de la ciudad,
principalmente en estratos medios y bajos.
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Plan Distrital de Seqguridad Vial

2019 Vision Cero

El Decreto 813 de 2017 “Plan Distrital de Seguridad Vial” adopta el
enfoque de politica publica llamado Vision Cero.

El concepto de Vision Cero establece un enfoque ético a la seguridad vial,
en el cual se reconoce que el Unico numero aceptable de muertes por
siniestros viales es cero.

La Vision Cero constituye la idea de que el sistema de transporte debe
proteger a los usuarios y que la “la accesibilidad proporcionada por este no
esta dada por su velocidad”.

De la misma manera, reconoce que la velocidad es un factor importante en
la gravedad de los siniestros.
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2019 Programa de Gestion de la Velocidad

En 2019, la Alcaldia Mayor de Bogota publico el Programa de Gestion de la
Velocidad, en el cual establece las principales estrategias, acciones, metas
e indicadores que representan la hoja de ruta para lograr una gestion
iIntegral de la velocidad en la capital.

Este documento propone diversas acciones concretas como las
mencionadas a continuacion:

» Creacion de Zonas 30

Infraestructura Segura (Pacificacion del trafico)
Control de velocidad con camaras fijas

Zonas controladas por radar

Establecimiento de limites de velocidad seguros
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2019 Reducciones en los limites de velocidad

 El 16 de noviembre de 2018, cinco corredores viales
principales redujeron el limite de velocidad de 60km/h a
50km/h:

* Av. Boyaca, Calle 80, Av. Américas, Cr 68 y Av. Call

 EI 8 de abril de 2019, dos corredores se adicionaron a la lista
de los corredores con limite de 50km/h.

« Av. Primero de Mayo y Av. NQS.
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2019 Metodologia de evaluacion de impacto

Con la intencion de realizar una evaluacion estructurada de la politica de
reduccion del limite de velocidad en el corredor estudiado, se propuso un
modelo cuasi experimental de Control Sintético (Synth Control).

Esta metodologia propone crear un contrafactual de la unidad tratada a
partir de un conjunto de vias con alguna similitud a través de la proyeccion
de la ponderacion de estas, tomando como ajuste el periodo pretratamiento.

Abadie & Gardeazabal (2003) formularon esta metodologia, la cual se
considera ideal para realizar evaluaciones de impacto cuando las unidades
tratadas son pocas, capturando las tendencias en las unidades con alguna
similitud y de esta manera permitiendo aislar la inferencia causal de una
politica publica.
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Synth Control - Velocidad

Unidad Tratada:
Av. Cali
Unidades de Control:

Av. Villavicencio, Av. Agoberto Mejia,
%??Ile 170, Av. Primero de Mayo y Calle

Predictores estimado:

M1: Velocidad promedio diaria,

M2: Velocidad promedio restriccion
M3: Velocidad promedio no restriccion.
Predictores de ajuste:

Velocidad promedio diaria, velocidad
promedio restriccion y  velocidad
promedio no restriccion.
Anos de estudio:
2017-2019
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Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
M1: Velocidad promedio diaria
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2019 Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
M1: Velocidad promedio diaria
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Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
M2: Velocidad promedio restriccion

35
30
—§;;
Calle 13
<
E Av. 1 de mayo
v
20 Av. Agoberto Mejia
Av. Villavicencio
Av. Cali
15
10
2017 2018 2019

{ Universidad
Tecnologica UNIVERSIDAD
de Bolivar DEL NORTE

22D KA | (@) eusges

Red Académica de Movilidad




X111
2019 Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
M2: Velocidad promedio restriccion
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Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
M3: Velocidad promedio no restriccion
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2019 Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
M3: Velocidad promedio no restriccion

35

34
- 33

Corredor Ponderacion
32

Calle 13 0.697
Calle 170 0 % . Av. Cali
Av. 1de mayo 0 =0 Synth Cali
Av. Agoberto Mejia 0.303 2
Av. Villavicencio 0 28

27

26
2017 2018 2019

RMSPE = 1.784%

r{vbJ Universidad “%‘ ]
Tecnologica UNIVERSIDAD g:,?% Universidad de
B i soiivar -n EL NORT Cartagena




X1

2019 Evaluacion de impacto - Velocidad

Datos: 2017-2019
Velocidad
Resultados M1, M2 y M3

Corredor 2018 2019 Diff Diff % P-Value Diff-Diff Diff-Diff%
1 - _ o)
Velocidad Promedio Diaria Av. Cali ) 28.28 26.90 1.38 SR <0.001 0.07 0.23%
Synth Cali 29.89 28.45 -1.44 -5.07% -
H | _ [v)
Velocidad Promedio Restriccidn Av. Cali 22.37 21.71 0.66 SRV <0.001 0.00 0.02%
Synth Cali 23.67 23.01 -0.66 -2.89% -
Av. Cali 29.82 28.27 -1. -5.509 .001
Velocidad Promedio No Restriccion v. Cali . 9.8 8 >> 2:50% <0.00 0.09 0.32%
Synth Cali 31.54 29.89 -1.65 -5.52% -
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2019 Synth Control - Siniestralidad

Unidad Tratada:
Av. Cali
Unidades de Control:

Av. Villavicencio, Av. Agoberto Mejia, Calle
170, Av. Primero de Mayo y Calle 13.

Predictor estimado:
M4: Incidentes/km
Predictores de ajuste:

Velocidad promedio diaria, Velocidad
promedio restriccion, Velocidad promedio
no restriccion, Volumen horario de
maxima demanda, Factor Hora Pico,
Incidentes graves/km e Incidentes/km

ANnos de estudio:
2014-2019
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Evaluacion de impacto - Siniestralidad

Datos: 2014-2019
M4: Incidentes/km
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2019 Evaluacion de impacto - Siniestralidad

Datos: 2014-2019
M4: Incidentes/km
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2019 Evaluacion de impacto - Siniestralidad

Datos: 2014-2019
Incidentes/km
Resultados M4

Corredores 2018 2019 D D% DD DD%
Av. Cali 4.27 5.11 0.84 19.78%
Incidente/km V. el _ ° -1.02 -24.00%
Synth Cali 4.02 5.89 1.87 46.4%
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2019 Conclusiones

* No es posible evidenciar la inferencia causal de la reduccion del limite de
velocidad en la velocidad promedio diaria, velocidad promedio restriccion
o velocidad promedio no restriccion.

« No obstante, la evaluacion de impacto determind una reduccion
importante de los incidentes normalizados.

 Por lo tanto, no se evidencia un mecanismo certero que involucre la
reduccion del limite de velocidad y su efecto en la reduccion de
siniestralidad, pero es notable la inferencia causal.

« Proximas investigaciones debe enfocarse en el analisis y comprension de
este mecanismo. Los autores sugieren que puede ser debido a
condicionamiento por normas nuevas o efectos de un aumento de control
en la via. (McCarthy, 1998)
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